ΟΜΙΛΙΑ Γ.Α.ΓΡΑΤΣΟΥ ΚΑΤΑ ΤΗΝ ΚΟΠΗ ΠΙΤΑΣ Ν.Ε.Ε. 2010

Κύριε εκπρόσωπε του Μητροπολίτη Πειραιά,

Κύριε εκπρόσωπε του Υπουργείου Οικονομίας, Ανταγωνιστικότητας και Ναυτιλίας, (Γεώργιος Βλάχος)

Κύριε εκπρόσωπε της Αξιωματικής Αντιπολίτευσης, (Ιωάννης Πλακιωτάκης)

Κύριε Αρχηγέ του Λιμενικού Σώματος,

Κύριοι Υπουργοί,

Κύριοι Βουλευτές,

Κύριοι Πρόεδροι των Εφοπλιστικών Ενώσεων και της Ναυτεργασίας,

Κυρίες και κύριοι,

Σας καλωσορίζω στην εκδήλωση για την κοπή της πίτας του Ν.Ε.Ε. για το 2010 και σας εύχομαι καλή χρονιά.

Η οικονομική κρίση, που ενέσκηψε σε όλο τον κόσμο από τον Σεπτέμβριο του 2008, έχει επηρεάσει σοβαρά όλες τις δραστηριότητες, έχει αναδείξει τα εγγενή προβλήματα και έτσι δημιούργησε εναύσματα για την βελτίωση του λειτουργικού συστήματος των οικονομιών παγκοσμίως. 

Η Ελληνόκτητη ναυτιλία όλων των κλάδων, παρ’ όλη την διεθνή κρίση, συνεχίζει να είναι σημαντικός παράγοντας της Ελληνικής οικονομίας και δημιουργεί εκατοντάδες χιλιάδες άμεσες ή έμμεσα εξαρτώμενες θέσεις εργασίας. Στις δύσκολες αυτές περιστάσεις η εύρυθμη λειτουργία των υπηρεσιών και η διατήρηση της τεχνογνωσίας και του δυναμισμού των ναυτιλιακών εταιρειών προέχει ούτως ώστε, όταν η κρίση θα έχει περάσει, η Ελληνόκτητη ναυτιλία να συνεχίσει να είναι ισχυρή.  

Το κράτος, που επί σειρά ετών, έχει ωφεληθεί από την ικανότητα όλων όσων συμμετέχουν σε αυτή την μεγάλη δραστηριότητα, θα πρέπει να λαμβάνει σοβαρά υπ’ όψιν τις υποδείξεις του κλάδου και να μην αποπειράται να αλλάξει πράγματα που έχουν λειτουργήσει σωστά και σε όφελος της πατρίδας μας. Αυτό που προέχει είναι η διατήρηση της πολύπαθης λειτουργικότητας και του κλίματος εμπιστοσύνης.
Με έναυσμα τα προβλήματα που ανέδειξε η κρίση είναι καιρός να αναλογισθούμε για διάφορες ανεπιτυχείς εθνικές επιλογές του παρελθόντος στον χώρο της ναυτιλίας που έχουν σχέση με την νομοθετημένη, δήθεν «προστασία», μη ανταγωνιστικών θέσεων εργασίας.   

Αυτές κατάφεραν να εξοντώσουν τα Ελληνικά κρουαζιερόπλοια στην πατρίδα μας και τις ανταγωνιστικές θέσεις εργασίας που δημιουργούσαν. Επιπροσθέτως η υπάρχουσα  νομοθεσία απαγορεύει και το home-porting στην Ελλάδα κρουαζιερόπλοιων ξένης σημαίας.  Αυτό είναι πολύ επιζήμιο για την εθνική οικονομία.  Η αλλαγή του άρθρου 165 του Κώδικα Δημοσίου Ναυτικού Δικαίου σε συνδυασμό με τα Προεδρικά Διατάγματα 177/74 (περί ενδιαίτησης) και 109/95 (περί οργανικών συνθέσεων) θα μπορούσε να προσφέρει στην Ελλάδα πάνω από ένα δισεκατομμύριο ΕΥΡΩ ετησίως και να δημιουργήσει πολλές χιλιάδες νέες θέσεις εργασίας. Θα μπορούσε ακόμα και να αναβιώσει τα Ελληνικά κρουαζιερόπλοια.  Με την σημερινή νομοθεσία, τα σημαντικά αυτά επιπλέον οφέλη από τους ωραίους Ελληνικούς προορισμούς τα καρπούνται η Ισπανία, η Ιταλία και η Τουρκία. Η Ελλάδα δεν  έχει την πολυτέλεια πλέον να διατηρεί το υπάρχον νομοθετικό πλαίσιο. 

Για να μεγιστοποιηθούν τα έσοδα από την κρουαζιέρα χρειάζεται επίσης και η δημιουργία συγχρόνων λιμανιών υποδοχής κρουαζιερόπλοιων (cruise terminals), που έχουν ήδη δημιουργήσει, και δημιουργούν συνεχώς περισσότερα, οι παραπάνω χώρες. Πρέπει να γίνουν και άλλες απαραίτητες υποδομές, οι οποίες να παρέχουν σύγχρονες υπηρεσίες στους επιβάτες.

Η ακτοπλοΐα συνδέει το νησιά μεταξύ τους και με τον κύριο κορμό της χώρας. Πρέπει να αντιμετωπίζεται σαν κύρια υποδομή της Ελλάδας, αλλά μία υποδομή που βαρύνει ελάχιστα τον κρατικό προϋπολογισμό για το έργο που προσφέρει. Το κύριο κόστος της λειτουργίας της, εν αντιθέσει με άλλα μαζικά μέσα μεταφοράς (ΚΤΕΛ, ΟΣΕ, ΜΕΤΡΟ και άλλα), το πληρώνει ο επιβάτης, όχι ο φορολογούμενος.

Το πλαίσιο λειτουργίας της ακτοπλοΐας είναι τέτοιο που κάνει το μεταφορικό έργο προς και από τα νησιά ακριβό.  Αυτό εντείνεται από την επιβολή μη ανταποδοτικών τελών που αγγίζουν το 30% στα εισιτήρια.  Η ακρίβεια αυτή δυσχεραίνει την προσβασιμότητα στο νησιωτικό μας σύμπλεγμα με αποτέλεσμα, αυτά τα μοναδικά φυσικά κάλλη της πατρίδας μας, να μην αναπτύσσονται όσο θα μπορούσαν.  Για να αναστραφεί η κατάσταση αυτή πρέπει να εφαρμοσθεί ο κανονισμός 3577/92 της Ε.Ε.  και να επικαιροποιηθούν, και για τις ανάγκες της ακτοπλοΐας, τα Προεδρικά Διατάγματα 177/74 και 109/95 (περί ενδιαιτήσεως και οργανικών συνθέσεων).

Το Ναυτικό Επιμελητήριο της Ελλάδας έχει και περί τα 12.000 εγγεγραμμένα μέλη σκάφη αναψυχής εκ των οποίων περίπου τα 5.000 είναι επαγγελματικά και τα 7.000 ιδιωτικά.    Είναι μικρά και μεγάλα, γρήγορα ή αργά, μηχανοκίνητα ή ιστιοπλοϊκά, παλιά και καινούργια. Τα περισσότερα χρησιμοποιούνται λίγο. Τα έξοδά τους έχουν σχέση με την κίνηση, όχι με την κατοχή.  Στην Ελλάδα επιλέγουν επίσης να ελλιμενίζονται, να ξεχειμωνιάζουν και να συντηρούνται και πάρα πολλά ξένα σκάφη.

Τα πάσης μορφής σκάφη αναψυχής είναι κλάδος που συντηρεί αναρίθμητες υπηρεσίες, καρνάγια, μηχανουργεία κ.α. παντού και κυρίως στα νησιά. Προσφέρει εργασία σε πάρα πολλούς. Είναι προς το συμφέρον της πατρίδας μας να βρει τρόπους για να γίνει αυτός ο, τόσα πολλά υποσχόμενος, τομέας της οικονομίας μας, ανταγωνιστικός.
Τα αψυχολόγητα φοροεισπρακτικά μέτρα θα βλάψουν την απασχόληση. Ήδη κάποια νομοθετήματα ευρίσκονται σε εφαρμογή. Το λειτουργικό σύστημα που διέπει τα πάσης μορφής σκάφη αναψυχής πρέπει να είναι ανταγωνιστικό σε σύγκριση με αυτά των χωρών της Ανατολικής Μεσογείου, όπου οι μαρίνες προσφέρουν καλύτερες, φθηνότερες υπηρεσίες και οι χώρες είναι πιο φιλόξενες. Τα μεγαλύτερα σκάφη, που προσφέρουν και τις περισσότερες θέσεις εργασίες, μπορεί να φύγουν, όπως συνέβηκε στην Ιταλία πριν αποσυρθεί ο αντίστοιχος νόμος. Ας σημειωθεί ότι είναι περισσότερα τα μεγάλα σκάφη αναψυχής που ενώ ελλιμενίζονται στην  Τουρκία ταξιδεύουν στο Αιγαίο, από ότι τα αντίστοιχα Ελληνικά.

Ανταγωνιστικό λειτουργικό πλαίσιο είναι απαραίτητο επίσης και για την φορτηγό ναυτιλία μικρών αποστάσεων (μεσογειακή και ακτοπλοούσα) και τα ρυμουλκά. Οι αγκυλώσεις του λειτουργικού συστήματός τους είναι τέτοιες ώστε τα πλοία αυτά να μην είναι κερδοφόρα, ο μέσος όρος ηλικίας τους να είναι πολύ μεγάλος και να αυξάνει συνεχώς, άρα και οι υπηρεσίες που μπορούν να προσφέρουν να είναι πλέον παρωχημένες, δημιουργώντας έτσι ένα φαύλο κύκλο. Η αλλαγή του πλαισίου λειτουργίας που να εξασφαλίζει την ανταγωνιστικότητα θα βοηθήσει στην ανανέωση του στόλου και την βελτίωση των υπηρεσιών του.

Πρέπει να γίνει αντιληπτό από όλους ότι ανταγωνιστικότητα είναι η παραγωγή έργου ανά μονάδα κόστους. Είναι προς το συμφέρον του συνόλου να στοχεύουμε στην βελτίωση της ανταγωνιστικότητας κάθε κλάδου της οικονομίας συμπεριλαμβανομένης και της δημοσίας διοικήσεως. Μόνον έτσι θα δημιουργηθούν οι προϋποθέσεις για νέες θέσεις εργασίας που θα αντικαταστήσουν αυτές που αναγκαστικά, λόγω προόδου, θα χάνονται. Οι νομοθετημένες στρεβλώσεις σε όλους τους ανωτέρω κλάδους έχουν, δυστυχώς, καθηλώσει την ανταγωνιστικότητα και τα οφέλη στην Εθνική οικονομία και δύσκολα δημιουργούνται νέες θέσεις εργασίας, γι’ αυτό πρέπει να αλλάξουν.

Αναπόσπαστο κομμάτι της καλής λειτουργίας της ναυτιλίας είναι και τα λιμάνια της χώρας.  Οι λιμενικές υποδομές στα νησιά μας αλλά και στον κύριο κορμό της χώρας παρουσιάζουν σημαντικές ατέλειες και ελλείψεις. Αυτό κάνει τις μεταφορές πιο ακριβές και έτσι μειώνει τους ρυθμούς ανάπτυξης όλης της χώρας αλλά κυρίως των νησιών.  Η βελτίωση των λιμενικών υποδομών είναι απαραίτητη. Απαραίτητη επίσης είναι και η βελτίωση των υποδομών και υπηρεσιών που προσφέρονται στους επιβάτες.

Η προσέγγιση διερχομένων πλοίων σε Ελληνικά λιμάνια, λόγω της γεωγραφικής θέσης της χώρας, δημιουργεί μόνο μικρές παρεκκλίσεις στην πορεία των πλοίων, άρα  και λιγότερα έξοδα. Έτσι η Ελλάδα έχει συγκριτικό πλεονέκτημα. Για τον λόγο αυτό ο Πειραιάς, θα μπορούσε να εξελιχθεί στο Rotterdam των Βαλκανίων, και της Ανατολικής Ευρώπης με μεγάλα παράπλευρα οφέλη για την Ελληνική οικονομία.  

Λιμάνι όμως χωρίς καλή πρόσβαση είναι μόνο για τοπική χρήση.   Ο Πειραιάς αλλά και τα άλλα σημαντικά λιμάνια της χώρας πρέπει να έχουν κατάλληλη σιδηροδρομική σύνδεση για να μεταφέρονται τα εμπορεύματα γρήγορα, οικονομικά και οικολογικά σε όλο και μεγαλύτερη ενδοχώρα. Τα εμπορικά μας λιμάνια πρέπει να θεωρούνται δυναμικά στοιχεία ενός παγκοσμιοποιημένου συστήματος παραγωγής, μεταφοράς και διαθέσεως προϊόντων. Έτσι θα αναπτυχθεί η Ελλάδα ως διαμετακομιστικό κέντρο, έτσι θα ωφεληθεί η Ελληνική οικονομία. 

Ο συνωστισμός στην Λεωφόρο Σχιστού από νταλίκες που προσπαθούν να βγουν στην Λεωφόρο Καβάλας είναι πολύ μεγάλος, οι ρύποι πάρα πολλοί, το δε συνολικό κόστος για  την οικονομία επίσης πολύ σημαντικό.

Το τραίνο είναι τουλάχιστον 3 φορές πιο φιλικό στο περιβάλλον από την μεταφορά εμπορευματοκιβωτίων με νταλίκες. Το έργο σύνδεσης του λιμανιού του Νέου Ικονίου με το σιδηροδρομικό δίκτυο, που συγχρηματοδοτείται από την Ε.Ε., ξεκίνησε στα μέσα της δεκαετίας του ’90, μπορούσε να είχε ολοκληρωθεί σε λίγα μόνο χρόνια. Μπαίνουμε στην δεύτερη δεκαετία του 21ου αιώνος και ακόμα δεν έχει τελειώσει. Καλό είναι να βρεθεί το κατάλληλο σχήμα για την γρήγορη περαίωση του έργου και την αναβάθμιση της ποιότητας των υπηρεσιών που προσφέρει ο ΟΣΕ σε ευρωπαϊκό επίπεδο.   

Για να λειτουργεί ο Πειραιάς ανταγωνιστικά πρέπει αυτές οι δυσλειτουργίες να διορθωθούν άμεσα, πριν δημιουργηθούν άλλα, ξένα δίκτυα που θα μας παρακάμψουν.

Αντίστοιχα οι οδικές υποδομές του λιμανιού του Αστακού είναι ανεπαρκείς για το έργο το οποίο καλείται να εκτελέσει.  Τα λιμάνια του Λαυρίου και η Ραφήνας, για να λειτουργήσουν σωστά, πρέπει και αυτά να συνδεθούν με τον Προαστιακό. Η σύνδεση του Λαυρίου είναι πιθανώς πιο εύκολη και θα μείωνε σημαντικά τον χρόνο και το κόστος των εισιτηρίων για τα νησιά του Αιγαίου. 

Θέλουμε να πιστεύουμε ότι οι οικολογικές και αναπτυξιακές ευαισθησίες της κυβερνήσεως θα επισπεύσουν τα έργα. Αυτά τα ουσιαστικά έργα υποδομών καθυστερούν πολύ και αυτή η καθυστέρηση βλάπτει την ανταγωνιστικότητα και τους ρυθμούς ανάπτυξης της Ελληνικής οικονομίας.

Άφησα για τελευταίο το επίκαιρο θέμα της στελέχωσης των Ελληνοκτήτων πλοίων με ικανούς, σωστά εκπαιδευμένους Έλληνες αξιωματικούς με κατάλληλες γνώσεις για την εύρυθμη λειτουργία των πλοίων. Μόνο αν παράγουμε τέτοιους αξιωματικούς, καλούς χειριστές, θα μπορέσουμε να κρατήσουμε στα χρόνια που έρχονται την ναυτιλία στην Ελλάδα. Αυτό το ζήτημα είναι επίκαιρο όσο ποτέ άλλοτε και έχει προεκτάσεις στην Ελληνική κοινωνία και οικονομία.  

Ο εφοπλισμός χρόνια τώρα προσπαθεί να ενημερώσει την κοινή γνώμη, και ειδικότερα τα Ελληνόπουλα, για τα οφέλη από το επάγγελμα του αξιωματικού της εμπορικής ναυτιλίας. Δεν υπάρχει μόνο η γενιά των 700 ΕΥΡΩ όπως λένε πολλοί, υπάρχει και η γενιά των 3,000 ΕΥΡΩ και άνω για τους  αξιωματικούς της εμπορικής μας ναυτιλίας. Τα παιδιά, αλλά και όσοι οραματίζονται ένα καλύτερο μέλλον πρέπει να το μάθουν.  Έτσι θα μειωθεί η ανεργία των νέων και θα διατηρήσουμε την τεχνογνωσία της ναυτιλίας.

Σήμερα το ΝΕΕ θα τιμήσει έναν Νέστορα της Ελληνικής ναυτιλίας, τον συνάδελφο ΣΤΑΥΡΟ Α. ΝΤΑΙΦΑ, για την μεγάλη συνεισφορά του στα Εφοπλιστικά δρώμενα και τις προσπάθειες του για να γίνει ο Πειραιάς ναυτιλιακό κέντρο. Ο κ. ΣΤΑΥΡΟΣ ΝΤΑΙΦΑΣ από το 1975 εξελέγετο επί περίπου μια 20ετία μέλος στο Διοικητικό Συμβούλιο της Ενώσεως Ελλήνων Εφοπλιστών και την τελευταία 10ετία Αντιπρόεδρος της. Γενικότερα όμως, ανήκε στους επιχειρηματίες της θάλασσας που είχαν επίσης σημαντική παρουσία στα κοινωνικά και αθλητικά δρώμενα του Πειραιά. 

Σας ευχαριστώ για την προσοχή σας και πάλι εύχομαι καλή χρονιά, υγεία και ήρεμες θάλασσες.

Γεώργιος Α. Γράτσος

Πρόεδρος Ν.Ε.Ε.
